IL PONTE VITTORIO COBIANCHI DELLA FERROVIA
INTRA-OMEGNA SUL TORRENTE SAN BERNARDINO

Il ponte Vittorio Cobianchi per uso della Ferrovia Intra-Omegna fu
inaugurato il 16 dicembre 1928. Prese il nome del padre dell’ing. Giu-
seppe Cobianchi, Presidente della Societa Verbano per la Ferrovia,
nonché progettista del ponte.

La ferrovia a scartamento normale (cm. 144) collegava Intra con Ome-
gna. Il tratto Fondotoce-Pallanza fu inaugurato per primo nel 1910, il
tratto Fondotoce-Omegna venne inaugurato nel 1913 e ben quindici
anni dopo, nel dicembre 1928, fu inaugurato il tratto Pallanza-Intra.

La ferrovia, per quanto riguarda il servizio passeggeri, cesso la sua
attivita il 6 ottobre 1946 e fu sostituita da autobus, mentre prosegui
il servizio merci sino all’autunno 1948.

Il Ponte Vittorio Cobianchi, rimasto inutilizzato, divenne pericolante e
fu abbattuto il 7 febbraio 1961 alle ore 16,40.

Non si sono trovate notizie sui costi e sui tempi della costruzione del
ponte.

La costruzione del ponte
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1928 - Il collaudo




Dicembre 1928 - Il giorno dell'inaugurazione ufficiale.

Si noti il treno imbandierato
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Il ponte negli anni del suo esercizio
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7 febbraio 1961, ore 16,40
Il ponte crolla perché minato alle due sponde
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IL TERZO PONTE SUL TORRENTE SAN BERNARDINO

Nel marzo del 2003 si apri il cantiere per la costruzione del terzo
ponte. Della costruzione del terzo ponte sul torrente San Bernardino
si @ parlato per la prima volta sul settimanale “ll Verbano” del 7 ago-
sto 1964. Il ponte & stato inaugurato il 2 maggio 2004, quarant’anni
dopo le prime discussioni in Consiglio comunale.

La progettazione del ponte fu affidata allo Studio De Miranda Asso-
ciati di Milano, progettista Mario De Miranda, uno dei maggiori esperti
a livello internazionale. L'appalto fu vinto dalla Ditta Ambiente S.r.l. di
Salerno (Direttore del Cantiere geom. Paolo Amoroso).

Il ponte & a campata unica, lungo 83 mt. , con una larghezza utile
complessiva di 14 mt. . E’ sostenuto da due grandi archi che poggiano
su piattaforme laterali costruite su 44 micropali, ognuno dei quali in
grado di sostenere 64 tonnellate. L’altezza degli archi al centro é di
11,50 mt. La carpenteria metallica pesa 420mila Kg. All’'imbocco il
ponte & largo 26 mt., al centro 16 mt.. La carreggiata € a due corsie
di mt. 3, le banchine per la pista ciclabile sono di 3 mt., il marciapiede
e di altri 3 mt.. Il costo dell’opera é stato di 1.750.000 euro.
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